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Source : DAEI, Sitram, 2020
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La route inefficace ?

Efficacité des modes massifiés

Source : [MTES, 2017]

Source : [IdF, 2013]

Source : [VNF, 2009]

Prix moyen (c € / tkm)
2012

Route 17,7
Transport combiné 4,0
Train entier 2,9
Wagons isolés 7,5
Fluvial 6,3

Source : [CGDD, 2016]

Efficacité énergétique de la voie d’eau

Décarbonation du chemin de fer

Et les pré et post-acheminements ?
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Source : [Rack-d’Avezac, 1997]

Un réseau hétérogène

Grand gabarit 
90 m et plus 

1000 à 5000 t 
1760 km

Freycinet 
38,5 m et moins 

250 à 400 t 
4833 km

Intermédiaire 
moins de 90 m 
400 à 1000 t

Source : VNF, 2020

8 500 km
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60 ans de fluvial
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Structure du trafic (tonnes)

56,3 M t 
(2019)

2019 
56,3 M t 

7,4 G tkm 
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L’essor du conteneur
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Route
86 %

Fer
5 %

Fleuve
10 %

Source : Haropa, 2020

Parts modales pour les 
conteneurs au Havre, 2019

Fluvial : 1 conteneur sur 5 pour l’IdF 

Le Havre Port 2000. Photo : Niérat, 2009. 
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En Île-de-France  
(19,2 M t manutentionnées en 2015)

Transport : 
14,4 M t  

Manutention : 
19,2 M t

7 %
7 %

5 %

5 %

62 %

14 %
Produits agricoles
Matériaux de construction
Produits minéraux
Déchets…
Conteneurs…
Autres

Source : Sitram, 2016
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Préparer le futur  Préparer le futur  
Caractéristiques du fluvial : 
• Grands volumes, 
• Lenteur, 
• Réserves de capacité (vérifier écluses). 

Quelques actions : 
• Créer une demande : aménagement du territoire, 
• Transport urbain (Franprix, déchets, Ikea…), 
• Complémentarité modales : une nécessité, 
• Aménagement des ports : les squatters, 
• Connecter les bassins : canal Seine-Nord-Europe, 
• … 

Source : Google Earth, 2021


