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Les nouvelles pratiques de fret fluvial dans les
agglomeérations denses des bords de Seine

Le développement de la logistique fluviale comme levier pour le développement urbain
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Un fonctionnement en réseau, au service de la logistique urbaine, du BTP et du tourisme

» 6 plateformes tri-modales

« 60 ports urbains

* 1000 ha d'espaces portuaires

* 1000 000 m2de surfaces baties

* 600 entreprises

* 15000 emplois directs sur les ports
» 44 quais a usages partagés

« 35 escales a passagers

e +de?20 m.iIIion,s de tonnes de. marchandises
manutentionnées sur les quais fluviaux par an

* 4,4 millions mouvements de marchandises /s en IdF
* presde 2,8 millions dans la MGP (62%),

O Plates-formes multimodales

@ Portsurbains

* 1,1 millions dans Paris (26%) | P—

« +de 7,5 millions de passagers transportés par an o Esclesd pasagers

* 1 million de camions évités par an
HAROPA
PORT::"

ATELIER PARISIEN D'URBANISME



=
n

2 plateformes tri-modales dans la MGP,
lieux d'activités économiques importants

Port de Gennevilliers dans les Hauts de Seine,
Plus de 250 entreprises

8 000 emplois directs

PLATEFORME PORTUAIRE DE GENNEVILLIERS
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Port de Bonneuil-sur-Marne dans le Val-de-Marne §
Plus de 150 entreprises

3 000 emplois directs

BT B 5

® Port de Gennevilliers

@ Port de Bonneuil-sur-Marne

ATELIER PARISIEN D'URBANISME PLATEFORME PORTUAIRE DE BONNEUIL-SUR-MARME
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Des ports qui accueillent des nombreuses activités économiques et qui réepondent aux
enjeux de demain avec le développement du e-commerce

LES ENTREPOTS LOGISTIQUES DANS LE SECTEUR DE GENMEVILLIERS

o PRaR)

Entrepét logistique entrep6t e-commerce Monoprix, a Gennevilliers, qui dispose de 6 000 m2
@ logistigue industrielle @ Entrepots du ecommerce de rayonnages.
. Entrepéits de la messagerie O Grossistes en biens déguipemer
{ Entrepéts du BTP Entrepdts de l'alimentaire
Entrepéts d A
O ungrr;ﬂcc}jes distribution © Transport et logistique
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S > Une exemplarité

7% : environnementale du monde du
BTP indispensable au vu des
projets dans le Grand Paris

« 36 millions de m? engagés a horizon 2024
* De nombreux projets en bords de Seine
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Pour le fonctionnement des chantiers :
développer des bases arrieres chantier depuis les plateformes multimodales

Des plateforme de consolidation / Inter-
chantier

Réduction des flux, mutualisation des
approvisionnements de proximité, livraisons

groupées par un logisticien, chargement des camions
optimisés, réduction des déchets sur site ...

Des centre de consolidation des déchets

Possibilité de réaliser un tri sur place, meilleurs
chargements des camions sortant ...

Port de Bruyéres-sur-Oise
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Les centres de consolidation a Londres

— i, G eiie & caectire setote
——see voie princpie

CHIFFRES CLES
(DONNEES WILSON JAMES)

- 95% de gain defficaché des livraisons.

{exactinade du produit vré, du lieu et horaire
de livaison)

- 88% de Wahicules en mains
+75% de réduction des émissicns de C02
~ 4T de gain de productivté du chantier

= . 25% de réduction daccidents sur le chantier

+ 1% de réduction des déchets

La plateforme logistique inter-chantiers Noé

Porteur de projet - EPA Bordeaux-Euratlantique, GIE Noé

Localisation - Bordeaux

Dans le cadre de son Opération d'In-
térét National de 750 ha, 'aménageur,
I'EPA Bordeaux-Euratlantique a lancé
enavril 2015 un Appel 3 i

fessionnelle d= 15 000 m* (capacité de
10000 tonnes par an de matériaw: et de
terres excavées) et des parkings et ser-

d’Intérét. Le laureat, « GIE Noé = a ainsi
&té désigné en janvier 2016, réunissant
comme membres fondateurs Eiffage
Construction Nord Aquitaine (manda-
taire), Eiffage Route Aquitaine et Suez

vices de Grace au rapproche-
4 N —

& de payer les services avec la monnaie

locale et climatique de Compte CO2, ce

qui permet de bénéficier de réductions

sur les tarifs des prestations tout en
I8 ie locale.

ment de I'espace

et de la dechéterie, les camions peuvent
massifier leurs flux, déchargeant leurs
déchets et repartant avec les matériaux.
nécessaires pour les chantiers. 11 est
aussi prévu de centraliser des services
pour les habitants : conciergerie, por-
tage de repas pour les personnes dzées,
relais de poste et colis...

Plusi: ires sont instal-
lés sur la plateforme pour fournir le
matériel mécessaire aux entreprises :

vie commune pour les owvriers & proxi-
mité des chantiers, des locations de
- lateforme de matériel

Loxam (location de matériel), Hilti et
Rexel (location d'outillage). Sont éga-
lement implantés une agence d'intérim
(Randstad), un foodtruck, et un loueur
T e i T Tution d
mebilité sur le chantier - les ouvriers

leur voiture sur le parking (Effia

et fourni un espace de d
matériaux, un espace de gestion des
ses, une déchateri

La platef s 1 shili.

I'aménageur a ainsi créé les condi-
tions de réussite d'une initiative pri-
vee graced:

+une analyse juridigue préalable des
différents modes de faire ;

=une maitrise du foncier privé amené
par 'EPA ;

= une maitrise de I'espace public en par-
sant du pouvoir de police (aucun usage
gratuit de I"espace public et privé dans
le périmatre) ;

*un montant de redevance de la COFP
entre Moé et I'EPA raisonnable, at
d'une durée suffisante pour un bu-
siness plan viable (9 ans).

L'EPA est membre honoraire du Conseil

d’Administration du GIE.

La plateforme Noé a &t inaugurée en

fevrier2013. W

CHIFFRES CLES

-1 platzforme principale de 2.5 ha sur la rive
droite e 2 anennes en rive gauche

+ 23 personnes travaillant s |z plateforme
dant 6 salariés

+ 2.3 millions d'euros dimrestissement sur
foreds propre des entreprises du groupement
Eiffage-Suar



Des synergies inter-chantier a développer pour I'approvisionnement ou I'évacuation de matériaux

Le secteur Seine aval (92)

ZAC des Papeteries (prévue a horizon 2022)
ZAC Seine-Arche (prévue a horizon 2027)
ZAC des Guilleraies (prévue au-dela de 2040)
ZAC Rueil (prévue au-dela de 2040)

Surfaces prévues a terme
restant a construire
dans le secteur Seine Aval

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

Le secteur Seine Amont (75/94)

le quartier Bruneseau,

ZAC Paris Rives Gauche Paris 13¢ (Horizon 2025)
ZAC Bercy-Charenton (Horizon 2027)

ZAC Charenton-Bercy (Horizon 2030)

ZAC Ivry Confluence (Horizon 2025)

Surfaces prévues
entre 2020 et 2030
dans le secteur Seine Amont

Le secteur |
Nord-Est-Métropolitain (93) '

5 ZAC en cours avec des livraisons
prévues entre 2022 et 2030

Surfaces prévues
entre 2020 et 2030
dans la Plaine de I'Ourcqg



Pour le fonctionnement d'un chantier
ou d'une opération d'aménagement

Deux ports existant a proximité du VO

*  Port de Saint-Denis Etoile
Port accueillant 3 activités :
 QuUP
»  Activité industrielle / Cemex granulats
+  Escale a bateaux passagers
150 a 200 000 t d’évacuation et d'apport

*  Port de Saint-Ouen

Estacade appartenant a EDF qui servait dans le cadre d'une sous
occupation, au chantier de la ligne 14

2016-2017 : 100kt de terres de tunnelier ont été évacuées.
Pourrait étre récupérée pour en faire un QUP.

NOMBRE DE MOUVEMENTS DE CAMIONS EN PHASE DE GROS-(EUVRE
Village olympique et paralympique

35000
20000 [[]Béton [ Bois
25000
20 000
15000

10 000

5000 . o T R P
' : " Saint-Ouen

2021 2022 2023 Total 3 années
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Pour le fonctionnement d'un chantier : le stockage sur barge

La bame l2 long du chantier de la Seine Musicals

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

Le stockage sur barge

Porteur de projet : Bouygues Batiment lle-de-France
Localisation : lle-Seguin, Boulogne-Billancourt

Face au constar de |a saturation des voies
routiéres et ferrées, et de la maréfaction
des surface dédides 3 |z logistique dans le
Grand Paris, P'acheminement et le stoc-
kage de marchandises par voie fliniale
pourTait se présenter comme une solution
d'avenir. Cette filiére 3 développer est
déja en cours dexplomtion par plusieurs

acreurs de la construction.

En effet, pour le chantier de la Seine
Musicale sur Plle Seguin 3 EBou-
logne-Billancourt, Bouygues Batiment
[le-de-France a travaille avec la Com-
pagnie Fluviale de Transport (CFT) pour
faciliter le stockage et I'approvisionne-
ment dz |a charpente metallique.

Cette derniére &tait assemblés et stockes
surune barge installés le long du chantier.

La berge be long du chantier de la Seine Musicale

TUne partie des éléments de cette char-
port de Limay (78), puis achemines au
niveau du chantier par la Seine. Une
autre partie a &té transportée par camion,
puis déchargée la nuit sur la barge qui
servait alors de zone de manutention
et de stockage flottant.

Les opérations de chargement/déchar-
gement de la barge ont pu étre effectues
grace a une grue du chantier placée 3
proximité de ’escale créée. La mise en
place de cette solution n'a nécessite que
la location de la barge =t Pinstallation
de pieux au droit du chantier pour son
stationnement. B

Cette fiche o été réalisée
& partir des éléments fournis

CHIFFRES CLES
CO{TS APPROXIMATIFS DE
L'OPERATION

- Location de labarge 10 000 £/mais

- Transport de |a bange diepuis e Havre : 6000 €
» Installation des pieux : 100 000 £
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La logistique fluviale pour I'évacuation des déchets de chantier
Un réseau de plateforme de déchets de BTP

Evacuation des déchets de la filiéres de recyclage (papier,

carton...) ou des centres de traitement de déchets (machefers) du
Syctom
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Un réseau de quai a usage partageé : lieu de transhordement, livraison ou chargement

.00 -“ -
o
2 : _  Gros Caillou .*"*'i-70)
W 4 LAY

®
LA LOGISTIQUE FLUVIALE v . T weah i

Parcs de stationnement \c/v/
concédés de |a Ville de Paris VSN

®
memmm  Port d'activités économigues,
logistiques, services urbains
: : apur
@ Quai & usage partagé .




Le fluvial et la mutualisation des installations pour des livraisons ponctuelles

Une logistique du dernier km,
Acheminement de 2 démes de 6 tonnes
chacun depuis le port de Charenton jusque
sur I'lle de la Cité dans Paris

ATELIER PARISIEN D'URBANISME




Une mutuallsatlon de la capacﬂe de chargement et de mlse en réseau
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L'exemple des sites temporaires JOP

Livraison a plusieurs endroits, un modeéle économique,
un travail sur le dernier km, un accompagnement sur les ;
tarifs et un pilotage est a trouver.
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Zone Cluster Paris Auteuil

ros
1647 m de barrieres
24750 places
3600 m? surface média

opérationnelle

Stade Jean Bouin
969 m de barrieres
20000 places

3650 m? surface média
4100 m? surface
opérationnelle : : 7 :
3760 m? surface athlétes s ‘ Paris expo

Stade Jean-Bouin)

N i L Ay T ol V¥ i , Porte Versailles
Parc des Princes EE T e : ¢ 2884 m de barriéres
874 m de barriéres | oA, o~y W ' 12000+6000 places
> ¥ L 4 i 7 o 2 7y
45000 places QUP Point du Jour ' 4 4 16k 18400 m? surface média

5500 m? surface média # W F v : 12170 m* surface
T e : L i ™ ; igert, opérationnelle

2260 m? surface athléetes
. -

Stade Pierre de

Coubertin

1142 m de barriéres
4016 places

3690 m? surface média
440 m? surface
opérationnelle

450 m? surface athlétes

G T
-

ATELIER PARLI:




Zone Paris centre

Tour Eiffel %% Grand Palais
¥ 1 1302 m de barrieres
5360 places
6070 m2 surface média 8000 places .-
3100 m? surface média
5100 m? surface
- 2100 m? surface
opérationnelle -
opérationnelle
cEr e ' g oS AP
Champs de Mars
1742 m de barrieres
12860 places
9240 m? surface média
11290 m? surface
opérationnelle
2400 m? surface athletes
R A
Champs-Elysées
1384 m de barrieres
4470 places
4500 m? surface média
4450 m? surface
opérationnelle
2900 m? surface athletes
Invalides
1195 m de barrieres
8000 places
5100 m2 surface média
3100 m? surface
' ' B ¢ ) : , : _ opérationnelle
ATELIER PARI: . e f 2480 m? surface athlétes
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La logistique fluviale du grand prix de Formule E aux Invalides

A lI'image de Formule E,
un systeme qui pourrait s'étendre e —
pour d'autres evénements de la ville

En avril 2016 se deroulait pour la pre-

miére fois sur I'esplanade des Imvalides

le Grand Prix de Formule E, la course de

. monoplaces électriques. Lorganisateur
Paris Plage de cet événement a fait le choix du flu-
vial pour acheminer les blocs de beton

et les barriéres indispensables 4 la sécu-

Tour de France P

Ainsi, ce sont 400 ronnes de barriéres et
1075 blocs de béton de 4 tonnes qui ont
Roland Garros &té acheminés depuis le port de Limay
(78) jusqu’an port du Gros Caillou, au
droit de I'esplanade des Invalides, sur 3

Festival ... barges de Popérateur CFT-

Le déchargement des barges s'est ef-
fectue 3 I'aide de deux grues mobiles de
100 tonnes. Cette opeération a mobilisé
le port du Gros Caillou du 14 avril au
25 avril pour le dachargement, le trajet
retour s'effectuant le 25 avril, 2 jours
apres |'évenement.

HAROPA-Ports de Paris, propriétaire du
port, a porté ce projet, ce dernier ayant
estimé I’evitement de 180 rotations de
camions grace a ce mode de transport,
en rappelant que le fluvial rejetre 2.5
fois moins de CO2 et consomme 5 fois
muoins de carburant que le routier. ll

b |
OH e a1 g Fars ;

CHIFFRES CLES

= 4300 tonnes de béton et 400 tonnes de
barriéres wansportées dans 3 barges

« 180 rotations da camions Evitées

- DEbus du déchargement 7 jours auvmés avant

ATELIER PARISIEN D'URBANISME la course
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Alimenter les magasins de gros, de détail, la distribution des colis...

L. Gstuart

o
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Exemple de la logistique urbaine : au cceur de l'innovation

TR

'ilyl]i![h"‘
>

L LLALLE L LLd]
Ll LU L
FLELLL
LAASRALILLLES
i Pl

1 conteneur sur 5 a destination des marchés de consommation franciliens passe par la
Seine

De nouveaux schémas de desserte émergent et intégrent les modes de transport les plus

vertueux.

Pour répondre a ces nouveaux défis, I'innovation porte sur :

« ['utilisation de bateaux auto-déchargeants disposant de moyens de manutention
embarqués : grues ou rampes pour véhicules,

 |'utilisation des ports a temps partagés : plusieurs utilisateurs dans une méme journée,
desserte pour le fret des escales passagers le matin, etc.,

* nouveaux usages : relais colis et stocks flottants, barges mutualisées, etc.

STOCKS FLOTTAMIS



Intérét environnemental du transport fluvial :

La logistique fluviale contribue aux ambitions d'une ville bas carbone

5 fois moins de carburant
2,5 fois moins de CO2 par tonne
transportée

« Désengorgement de rues parisiennes et

donc amélioration de la qualité de I'air et
reduction des nuisances sonores

la Ville de Paris prévoit dans son Plan Climat de
développer le fret fluvial d'ici 2030, en triplant le
trafic actuel soit I'équivalent de 2 millions de
camions évités sur les routes parisiennes

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

Camibee de

Manter a Joe Distance fluviale 2x plus importante

Rupture de charge :
Transport routier + fluvial

EXEMPLE DE COMPARAIS ON
DE BILANS CARBOME DE TRAMSPORT
EMTRE CARRIERE ET CEMTRALE A BETON

w51 tranzpart fluvial ou routier et fluvia
e P11 ENEDOT 0 B Wi U et
L agah Dimnuton des Smissians de CO, par

66Y)

'\___,.- transport flulal par @pport su muter

Soume - dut s éooc Aol e o calbudatew diandane de VIF

Caritee de Maise

(76%
[-76%)
\

Carriere connectée
ala voie d'eau

Carrilre de
erteraw Faelt Y crme
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Port de Tolbiac, Seine
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Une meilleure insertion paysagere et architecturale des ports

Plusieurs documents d'ores et déja mis

en place pour améliorer l'insertion des

ports et donc des centrales a béton en

bord a voie d'eau :

« PLUetPLUI

» Cahier des prescriptions
architecturales et paysageres a Paris

» Charte des usages, du paysage et de
I'aménagement du canal de I'Ourcq

« Charte d'amélioration des Ports

| PRESC
:

= "‘:
e, ! N
3 / MISE EN VALEUR
. DES BERGES
DE LA SEINE
y

§ CAHIER des
RIPTIONS

(CAP) :
o charte « sable en Seine »

/

._‘0 I
CANAL DE L'OURCQA
GRAND GABARIT
L)

CHARTE DU PAYSAGE, DES USAGES
ET DE L AMENAGEMENT

o charte des usages

ATELIER PARISIEN D'URBANISME

25



Une meilleure insertion paysagere et architecturale des ports

Port de Tolbiac, continuité piétonne et
mise en lumiére du port

Préserver la Seine comme bien commun

« Préserver la cohabitation d’'usages entre I'activité portuaire et les usages liés au loisirs

«  Garantir les continuités piétonnes et mobilités douces et a minima apres 17h, WE et
jours fériés (en dehors de I'activité portuaire)

« Préserver les vues vers la Seine ou les canaux

« Limiter les nuisances sonores ou liées aux poussieres

Mise en lumieres des ports ...

e S T

Evacuation des déblais par convoyeur a bande Point P

Continuités pietonnes et cyclables, Port Serrurier
franchissant la RD1
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