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La logistique fluviale au service d’un réseau à grande échelle
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• 6 plateformes tri-modales 
• 60 ports urbains 
• 1 000 ha d’espaces portuaires 
• 1 000 000 m² de surfaces bâties 
• 600 entreprises 
• 15 000 emplois directs sur les ports 
• 44 quais à usages partagés
• 35 escales à passagers

• + de 20 millions de tonnes de marchandises 
manutentionnées sur les quais fluviaux par an

• 4,4 millions mouvements de marchandises /s en IdF
• près de 2,8 millions dans la MGP (62%),
• 1,1 millions dans Paris (26%)
• + de 7,5 millions de passagers transportés par an
• 1 million de camions évités par an

Un fonctionnement en réseau, au service de la logistique urbaine, du BTP et du tourisme
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Port de Gennevilliers dans les Hauts de Seine, 

Plus de 250 entreprises

8 000 emplois directs

Port de Bonneuil-sur-Marne dans le Val-de-Marne

Plus de 150 entreprises 

3 000 emplois directs
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2 plateformes tri-modales dans la MGP, 
lieux d’activités économiques importants
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Des ports qui accueillent des nombreuses activités économiques et qui répondent aux 
enjeux de demain avec le développement du e-commerce

entrepôt e-commerce Monoprix, à Gennevilliers, qui dispose de 6 000 m2 
de rayonnages. 
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La logistique fluviale au service des opérations d’aménagement
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Une exemplarité 
environnementale du monde du 
BTP indispensable au vu des 
projets dans le Grand Paris

• 36 millions de m² engagés à horizon 2024
• De nombreux projets en bords de Seine
• Des synergies à trouver pour limiter les flux 

routiers 
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Pour le fonctionnement des chantiers :
développer des bases arrières chantier depuis les plateformes multimodales

Des plateforme de consolidation / Inter-
chantier

Réduction des flux, mutualisation des 
approvisionnements de proximité, livraisons 
groupées par un logisticien, chargement des camions 
optimisés, réduction des déchets sur site …

Des centre de consolidation des déchets

Possibilité de réaliser un tri sur place, meilleurs 
chargements des camions sortant … 
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Des synergies inter-chantier à développer pour l’approvisionnement ou l’évacuation de matériaux

Le secteur 
Nord-Est-Métropolitain (93)

Le secteur Seine Amont (75/94)
le quartier Bruneseau,
ZAC Paris Rives Gauche Paris 13e (Horizon 2025)
ZAC Bercy-Charenton (Horizon 2027)
ZAC Charenton-Bercy (Horizon 2030)
ZAC Ivry Confluence (Horizon 2025)

5 ZAC en cours avec des livraisons 
prévues entre 2022 et 2030

Le secteur Seine aval (92)
ZAC des Papeteries (prévue à horizon 2022)
ZAC Seine-Arche (prévue à horizon 2027)
ZAC des Guilleraies (prévue au-delà de 2040)
ZAC Rueil (prévue au-delà de 2040)
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Pour le fonctionnement d’un chantier 
ou d’une opération d’aménagement

• Port de Saint-Denis Etoile
Port accueillant 3 activités : 

• QUP
• Activité industrielle / Cemex granulats
• Escale à bateaux passagers
150 à 200 000 t d’évacuation et d’apport

• Port de Saint-Ouen
Estacade appartenant à EDF qui servait dans le cadre d’une sous 
occupation, au chantier de la ligne 14
2016-2017 : 100kt de terres de tunnelier ont été évacuées.  
Pourrait être récupérée pour en faire un QUP.

Deux ports existant à proximité du VO
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Pour le fonctionnement d’un chantier :  le stockage sur barge
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La logistique fluviale pour l’approvisionnement des matériaux de chantier
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La logistique fluviale pour l’évacuation des déchets de chantier
Un réseau de plateforme de déchets de BTP

Évacuation des déchets de la filières de recyclage (papier, 
carton…) ou des centres de traitement de déchets (machefers) du 
Syctom

Evacuation des terres de déblais pour les chantiers du GPE, près 
de 45 millions de tonnes devront être évacuées.
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Un réseau de quai à usage partagé : lieu de transbordement, livraison ou chargement
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Le fluvial et la mutualisation des installations pour des livraisons ponctuelles

Une logistique du dernier km, 
Acheminement de 2 dômes de 6 tonnes 
chacun depuis le port de Charenton jusque 
sur l’île de la Cité dans Paris
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Des sites en lien avec la Seine et la Marne et à proximité de port existant

L’exemple des sites temporaires JOP

Livraison à plusieurs endroits, un modèle économique, 
un travail sur le dernier km, un accompagnement sur les 
tarifs et un pilotage est à trouver.
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Une mutualisation de la capacité de chargement et de mise en réseau
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Zone Cluster Paris Auteuil

Roland Garros
1647 m de barrières
24750 places 
3600 m² surface média
1350 m² surface 
opérationnelle

Stade Jean Bouin
969 m de barrières
20000 places 
3650 m² surface média
4100 m² surface 
opérationnelle
3760 m² surface athlètes

Parc des Princes
874 m de barrières
45000  places 
5500 m² surface média

Stade Pierre de 
Coubertin
1142 m de barrières
4016  places 
3690 m² surface média
440 m² surface 

opérationnelle
450 m² surface athlètes

Paris expo 
Porte Versailles
2884 m de barrières
12000+6000  places 

18400 m² surface média
12170 m² surface 

opérationnelle
2260 m² surface athlètes
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Zone Paris centre

Champs-Elysées
1384 m de barrières

4470 places 
4500 m² surface média

4450 m² surface 
opérationnelle

2900 m² surface athlètes

Grand Palais
1302 m de barrières
8000 places 
3100 m² surface média
2100 m² surface 
opérationnelle

Invalides
1195 m de barrières

8000 places 
5100 m² surface média

3100 m² surface 
opérationnelle

2480 m² surface athlètes

Champs de Mars
1742 m de barrières
12860 places 
9240 m² surface média
11290 m² surface 

opérationnelle
2400 m² surface athlètes

Tour Eiffel
5360 places 
6070 m² surface média
5100 m² surface 
opérationnelle
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A l’image de Formule E,
un système qui pourrait s’étendre 
pour d’autres événements de la ville

Paris Plage

Tour de France

Roland Garros

Festival …
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La logistique fluviale au service de la ville
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Alimenter les magasins de gros, de détail, la distribution des colis…

Fludis : Ikea, Paprec, Lyreco

Franprix

Un nouvel entrepôt à Limay pour Ikéa 

Stuart
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Exemple de la logistique urbaine : au cœur de l’innovation

1 conteneur sur 5 à destination des marchés de consommation franciliens passe par la 
Seine

De nouveaux schémas de desserte émergent et intègrent les modes de transport les plus 
vertueux. 
Pour répondre à ces nouveaux défis, l’innovation porte sur :
• l’utilisation de bateaux auto-déchargeants disposant de moyens de manutention 

embarqués : grues ou rampes pour véhicules,
• l'utilisation des ports à temps partagés : plusieurs utilisateurs dans une même journée, 

desserte pour le fret des escales passagers le matin, etc.,
• nouveaux usages : relais colis et stocks flottants, barges mutualisées, etc.



ATELIER PARISIEN D’URBANISME

La logistique fluviale contribue aux ambitions d’une ville bas carbone 
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Intérêt environnemental du transport fluvial :
• 5 fois moins de carburant
• 2,5 fois moins de CO2 par tonne 

transportée
• Désengorgement de rues parisiennes et 

donc amélioration de la qualité de l’air et 
réduction des nuisances sonores

Carrière connectée 
à la voie d’eau

Rupture de charge :
Transport routier + fluvial 

Distance fluviale 2x plus importante

la Ville de Paris prévoit dans son Plan Climat de 
développer le fret fluvial d’ici 2030, en triplant le 
trafic actuel soit l’équivalent de 2 millions de 
camions évités sur les routes parisiennes
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Port de Tolbiac, Seine 

La logistique fluviale intégrée en ville
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Une meilleure insertion paysagère et architecturale des ports 
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Plusieurs documents d’ores et déjà mis
en place pour améliorer l’insertion des
ports et donc des centrales à béton en
bord à voie d’eau :
• PLU et PLUI
• Cahier des prescriptions 

architecturales et paysagères à Paris
• Charte des usages, du paysage et de 

l’aménagement du canal de l’Ourcq
• Charte d’amélioration des Ports 

(CAP) :
o charte « sable en Seine » 
o charte des usages
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Une meilleure insertion paysagère et architecturale des ports
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• Préserver la Seine comme bien commun
• Préserver la cohabitation d’usages entre l’activité portuaire et les usages liés au loisirs
• Garantir les continuités piétonnes et mobilités douces et à minima après 17h, WE et 

jours fériés (en dehors de l’activité portuaire) 
• Préserver les vues vers la Seine ou les canaux
• Limiter les nuisances sonores ou liées aux poussières
• Mise en lumières des ports …

Port de Tolbiac, continuité piétonne et
mise en lumière du port

Continuités piétonnes et cyclables, Port SerrurierPoint PEvacuation des déblais par convoyeur à bande 
franchissant la RD1
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