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« A force de parcourir le coin à pied, à vélo, en scoot, en
bus, en bagnole, elle connaissait la vallée par cœur.
Tous les mômes étaient comme elles. Ici, la vie était une
affaire de trajets. On allait au bahut, chez ses potes, en
ville, à la plage, fumer un pet’ derrière la piscine,
retrouver quelqu’un dans le petit parc. On rentrait, on
repartait, pareil pour les adultes, le boulot, les courses,
la nounou, la révision chez Midas, le ciné. Chaque désir
induisait une distance, chaque plaisir nécessitait du
carburant. A force, on en venait à penser comme une
carte routière. Les souvenirs étaient forcément
géographiques. » (p.135)
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« the automobile [...] has been
the greatest revolutionizing
force yet experienced by rural
society » Newell L. Sims
(sociologist)



« For several years the company received about
one hundred letters a day from those requesing
some mechanical alteration in the Tin Lizzie »

« The absence of a door on the driver’s side of the
open Model Ts proved frustrating.
It is significant to note the amount of concern for
comfort held by Model T owners, ad how long it
took automobile caompnies to comply with these
modest requests.
Concerned with noise, one inventor developed a
mute similar to those used with musical
instrument.
Naturally, the heat and cold evoked mechanical
suggestions. »



« In the 1920s, a US Department of Agriculture inspector asked
a farm woman why her family had purchased a Model T before
equiping their home with indoor plumbing. Somewhat
perplexed by the obviousness of the answer to this question,
she replied, « Why you can’t go to town in a bathtub! » Joseph
Interrante
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« N’est-ce pas tout autant, et davantage peut-être, la modeste
camionnette du fournisseur – boucher, boulanger, etc. – ou du
marchand de bestiaux qui est en train de bouleverser, lentement
mais sûrement, la vie des campagnes ? »

Marc BLOCH, 1932 



Un monde rural qui révolutionne les mobilités
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« En milieu rural, les jeunes doivent composer le plus souvent avec les
cars scolaires. […] ils y passent des heures nombreuses et répétées,
entre pairs, sous un regard adulte limité […]. Ce temps constitue un haut
lieu de sociabilité et d’intégration du groupes des jeunes. […] Dans le car
s’organise une microsociété juvénile, avec ses codes et ses hiérarchies. »

« Au cœur des enjeux de la recherche
d’emploi figurent en bonne place
l’obtention du permis de conduire et
l’acquisition d’une voiture
personnelle. »
« […] les jeunes femmes faiblement
diplômées ont moins souvent leur
permis que les autres. »
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« Ces morts, ces blessés, ces 
familles meurtries nous 

interpellent et nous 
obligent. » 

Déclaration de M. Jacques Chirac, 
Président de la République, en hommage 
aux sapeurs pompiers décédés à Loriol-

sur-Drôme, Loriol-sur-Drôme le 4 
décembre 2002.
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Les déplacements du quotidien s’effectue à
85% par la voiture individuelle

Les déplacements du quotidien de plus de
10 km représentent près de 50% des
voyageurs-kilomètres effectués en voiture



classe de distance

dispose-t-on 
d'un large 
choix

dispose-t-on 
d'offres à bas 
coût? 

quels sont les 
territoires les 
plus impactés ?

100 à 1000km

oui (avion, TGV, 
train, 
autoroute, 
route)

oui 
(covoiturage, 
lignes 
intercités)

10 à 100km

non pour 80% 
de la 
population non 

rural et 
périphéries 
(congestion)

0 à 10km

oui (marche, 
vélo, voiture, 
bus…)

(oui (marche, 
vélo)



Conclusion 

• Penser l’automobilisme et non l’automobile 

• Ecosystème routier 

• Zone, temporalité de pertinence (et d’impertinence)

• Histoire VS urgence ? 




